Kommunikationsministeriets forordning om reparation och an-
dring av konstruktionen hos fordon i kategori L

Given i Helsingfors den 15 december 2009

I enlighet med kommunikationsministeriets beslut foreskrivs med stdd av fordonslagen av

den 11 december 2002 (1090/2002):
1 kap.
Allméanna bestammelser

1§
Tillampningsomrade

Denna forordning tilldmpas pa reparation
och dndring av konstruktionen hos fordon i
kategori L och pa dndring av andra fordon till
fordon av kategori L. Forordningen tilldimpas
ocksd péd registreringsbesiktningen av &n-
drade eller hopbyggda fordon.

28

Tekniska krav pa reparerat eller till kon-
struktionen &ndrat fordon

1. Ett fordon far repareras eller dndras till
konstruktionen i Overensstimmelse med
kraven i1 2 kap. eller sa att fordonet efter &n-
dringen uppfyller kraven i bilaga 2 till kom-
munikationsministeriets forordningen om
tva- och trehjuliga fordons samt fyrhjulingars
konstruktion och utrustning (1250/2002), ne-
dan kallad konstruktionsférordningen for ka-
tegori L, eller de tekniska krav som géllde
nir fordonet for forsta géngen togs i bruk
eller senare.

2. Vid registreringsbesiktningen av ett for-
don som har dndrats fore forsta registrering
eller som registreras som hopbyggt fordon
kan antingen de tekniska kraven i denna
forordning tilllimpas eller de krav som
géllde ndr fordonet for forsta gdngen togs i
bruk eller senare. Kraven som géller utslapp
och bullerniva tillimpas dock endast, om det
kan pévisas att fordonet vid tidpunkten for

ibruktagandet eller senare har uppfyllt minst
de krav betriffande utsldpp och bullerniva i
bilaga 2 till konstruktionsférordningen for
kategori L som motsvarar tidpunkten for
ibruktagandet eller senare.

3. En komponent eller utrustning i ett for-
don som vid tidpunkten for ibruktagandet
enligt villkoren i 1 mom. forutsitts vara EG-
typgodkénd, E-godkénd eller godkédnd enligt
nagon annan internationell standard far inte
medan den anvinds dndras eller bytas ut sé
att de krav for godkidnnande som géllde vid
tidpunkten for ibruktagandet eller senare inte
langre uppfylls.

4. Foreskrifter om kraven pa reparerade
eller till konstruktionen &ndrade fordon finns
ocksa i kommunikationsministeriets
forordning om istandséttning av skadade for-
don och hopmontering av fordon av kompo-
nenter (1258/2002), i 3 § i bilskattelagen
(1482/1994) och i 7 § i1 fordonsskattelagen
(1090/2002). Foreskrifter om skyldigheten
att fora ett nytt EG-typgodkéant forhandsan-
milt fordon, som har &andrats, till regis-
treringsbesiktning finns 1 60 § i fordonsla-
gen.

38
Andringsbesiktningsskyldighet

Foreskrifter ~om  &ndringsbesiktnings-
skyldigheten finns i 61 § i fordonslagen och 1
25 § i statsrddets forordning om godkén-
nande av fordon (1244/2002). Forutséttnin-
garna for dndringsbesiktningsskyldigheten
anses inte uppfyllda betrdffande 11 § vid
byte till ddck som inte kriaver dndringar i fal-
garna eller utredning &ver bromsanordnin-
gens effekt, vid byte av delar som avses i 15



§ 3 mom. utom c-punkten, vid motoreffekt
som forhdjts med mindre dn 10 % i enlighet
med 16 §, eller vid byte till en for fordonet
avsedd EG- eller E-godkind erséttningskata-
lysator eller -ljudddmpare som ersitter den
ursprungliga delen.

4§
Registrering av uppgifter

Besiktningsforrittaren ska vid dndringsbe-
siktningen for fordonet registerfora dndrin-
garna i de uppgifter som anges i 21 a § i
statsrddets forordning om godkdnnande av
fordon.

58
Ratt till avvikelser

Trafiksdkerhetsverket kan av  sérskild
anledning for enskilda fordon medge av-
vikelser fran foérordningens krav, om de inte
riskerar trafiksdkerheten eller forvranger
konkurrensen.

2 kap.

Reparation och konstruktionsandringar
av fordon

6§
Andringar som inverkar pé den totala vikten

1. Den storsta tekniskt tillatna vikt som
tillverkaren har angett for fordonet far inte
Overskridas utan tillverkarens tillstdnd eller
utan en utredning Over hur de tekniska
kraven for den nya vikten som gillde nér for-
donet togs i bruk eller senare uppfylls. Okn-
ingen i egenvikt kan erséttas genom att man
flyttar pad utrustningen, ldttar p&d delarna i
karosseriet eller minskar pa bédrigheten for
personer eller gods. Vid behov ska en
utredning 6ver ramens hallfasthet foreldggas.

2. De granser for maximivikten hos fordon
i kategori L., Lse, Lge och L7, som faststillts
i radets direktiv 93/93/EEG om tva- och
trehjuliga motorfordons vikt och dimensioner

far inte Overskridas, med det undantag som
foreskrivs i 25 § om fordon i kategori L.
som arbetsfordon.

7§
Andringar och reparation av ramen

1. Ramkonstruktionen pé ett fordon fér &n-
dras eller repareras genom svetsning pa de
villkor som f6reskrivs i denna paragraf.
Ramen far bytas till en modell som avviker
frén den ursprungliga och som &r avsedd for
fordon med minst samma storsta tekniskt
tilldtna vikt och effekt. En ram av ldttmetall
fér till den del som inverkar pa hallbarheten i
de bdrande konstruktionerna endast modifi-
eras 1 enlighet med tillverkarens anvisningar.

2. Vid dndringar av ramen ska material an-
vindas som &r lampliga for &ndamalet och
som har liknande egenskaper som det ur-
sprungliga eller fardiga delar som é&r lampliga
for det aktuella fordonet och som dras fast
med skruvforband. Vid svetsning ska till-
satsmaterial for svetsning och svetsningssétt
anvindas som dr ldmpliga for ramens
grundmaterial. Ramkonstruktionens, fastenas
och konsolernas fogar ska vara hallfasta och
beakta den 6kade belastningen. Svetsfogarna
ska kunna uppvisas for granskning obearbe-
tade.

3. En skadad ram ska fornyas 1 tillricklig
omfattning i forhéllande till skadan, med ma-
terial som ar lampligt for &ndamalet. En bojd
eller vriden ram far ritas ut, om deformerin-
gen skadan medfort dr ringa och om det inte
har uppstétt tillplattningar, bucklor eller
sprickor i ramroren.

8§

Andringar som inverkar pa styrférmagan och
koregenskaperna

1. Fordonets konstruktion ska med
avseende pad mandvreringen sdkerstilla till-
fredsstdllande styrforméga, kurvkornings-
och bromsningsegenskaper samt véndbarhet.
Fordonets mandverforméga testas vid é&n-
dringsbesiktningen genom provkéming, om
det inte krdvs en separat utredning for fordo-
net i enlighet med 5 mom.



2. Ett fordon far inte dndras sa att den fria
markhdjden underskrider 80 mm nér fordo-
net dr lastat till storsta av tillverkaren
angivna tekniskt tillatna vikt. I fordon i kate-
gorin Lg. och L;. dr det inte tillatet att for-
stora hojden pa chassiet i forhallande till
hjulens nav.

3. Framgaffelrdren pa en motorcykel och
ett fordon 1 kategori Ls, far bytas ut till l&ngre
an de ursprungliga och andra &n teleskop-
framgaffelns ror far forlangas.

4. For sdkerstillande av styrféormagan ska
den rita linje som gar genom styraxelns mitt
pa en motorcykel och ett fordon i kategorin
Ls. forsett med ett framhjul traffa marknivan
50—175 mm framfor framdickets kon-
taktpunkt (forsprang).

5. Om axelavstandet pa en motorcykel eller
ett fordon i kategori Ls., som en foljd av att
framgaffeln har forlangts eller dess vinkel
har dndrats, 1 dndrad version Overskrider 2,00
meter eller teleskopframgaffelns lutnings-
vinkel 47 grader, godkinns fordonet i be-
siktningen utifrdn en provning enligt bilaga 1
utford av en testare som uppfyller minst de
krav som i fordonslagen anges for utsedda
tekniska tjanster eller godkénda sakkunniga.
Vidare ska en utredning 6ver bromsarnas till-
rackliga prestanda vid behov foreldggas i
enlighet med 13 §.

98§

Andringar av styranordningen och fjadrin-
gen

1. Styrstdngen pa ett fordon far bytas ut
mot en styrstdng av annan modell. I fordon i
kategori L., som i stéllet for styrstdng har
ratt, far ratten bytas ut och éndringar i styra-
nordningen goras i enlighet med 12 § i
trafikministeriets beslut om dndring av bilars
konstruktion (779/1998).

2. Vad som foreskrivs i 7 § om ramen
géller 1 tillimpliga delar &ven hjulup-
phéngningsanordningar och styrstang.

3. Fordonets fjadring far bytas ut till
fjadring av annan typ och bakaxeln pa fordon
i kategori L;., L4 och Ls. far dndras sa att
den blir ofjidrad. Da ska bromsarna fylla
minst de krav som foreskrivs i 13 §.

4. Om bakgaffelns lingd pa tvahjuliga for-
don dndras, maste det vid behov goras &n-
dringar i fjddringen som motsvarar de nya
dimensionerna.

10 §

Ovriga andringar av konstruktionen i fordon
i kategori L6e och L7e

1. Pa dndringar av karosseriet i fordon med
slutet karosseri tillimpas 1 tillimpliga delar
kraven i 16—18 och 20—22 § i det beslut
som angesi9 § 1 mom.

2. Pé dndringar av filgar och déck samt ax-
lar tillimpas i tillimpliga delar 10 och 11 § i
det beslut som anges 19 § 1 mom.

11§
Andringar av hjul och dack

1. Fordonets hjul med félgar far bytas ut
mot hjul som till diameter eller bredd avviker
frén de ursprungliga och som &r avsedda for
fordon med minst samma av tillverkaren
angivna storsta tekniskt tillatna vikt och ef-
fekt. Déacken far bytas till ddck i motsvarande
belastnings- och hastighetskategori som god-
kénts 1 enlighet med bilaga 2 till konstruk-
tionsforordningen for kategori L. Det ska
finnas utrymme for hjulen att snurra fritt.

2. For anvindning baktill i fordon i kate-
gori L;. far, oavsett bestimmelserna i 1
mom., vid &ndringsbesiktning ett person-
bildsdick godkénnas som i enlighet med
radets direktiv 92/23/EEG om dick och
déckmontering p& motorfordon och sldpvag-
nar till dessa fordon har godkénts for fordon i
minst motsvarande belastnings- och has-
tighetskategori. I forekommande fall kan det
kriavas en separat utredning i enlighet med 8
§ 5 mom. oOver fordonets kurvkor-
ningsegenskaper och véndbarhet.

3. Om déickets yttre diameter 6kar mera &n
15 %, ska bromsskivan forstoras i motsva-
rande proportion eller ett intyg av en testare
som uppfyller minst kraven for utsedda tek-
niska tjanster eller godkidnda sakkunniga
foreldggas over tillricklig prestanda hos
bromsanordningen.



4. 1 forekommande fall ska det pavisas att
fordonets hastighetsmitare fyller noggrann-
hetskraven dven efter éndringarna av dicken.

12§
Andringar av bromsanordningarna

1. Den bromskraft som fordonets bromsa-
nordningar formedlar mot vigbanan far inte
forsvagas som en foljd av édndringar av
bromsanordningarna. Bromsskivans min-
skade diameter ska erséttas genom Okad frik-
tionskraft i bromsanordningen eller genom
en andra bromsskiva pa samma axel.

2. De delar och bromsklossar som hor till
bromsanordningens hydrauliska system ska
vara fabrikstillverkade och lampliga for det
aktuella fordonet. Till ett fordon i kategori
L;.—Ls., som for bromsarnas del har godkants
enligt E-reglemente 78, far ocksd bytas
bromsklossar som godkénts for den aktuella
fordonstypen enligt E-reglemente 90.

3. Bromsanordningen far bytas ut till en
bromsanordning avsedd for fordon med
minst samma av tillverkaren angivna storsta
tekniskt tillatna vikt och effekt eller till en
bromsanordning Over vars prestanda det at-
minstone har forelagts ett intyg i enlighet
med 13 §.

4. Trumbromsar pa fordon far bytas ut till
dndamalsenliga skivbromsar.

5. Kombinationsbromsar i fordon i kategori
Ls. far delas upp pa tva separata eller en de-
lad fardbromsanordning, didr den bromsa-
nordning som inverkar p& bakaxeln ska vara
fotmandvrerad. En kombinationsbroms 1 ett
fordon med sadelsite i kategori L7, som inte
ar forsett med slutet karosseri, far dndras sa
att det fungerar med ett handmandvrerat
mandverorgan. Andringar som ror
mandvreringen av bromsarna, ska utforas
tillforlitligt och enligt allméint praktiserade
verksamhetsprinciper.  Antalet  bromsa-
nordningar och bromsforsedda hjul far inte
minskas fran det ursprungliga.

6. Ett fordon forsett med l&sningsfria eller
elstyrda bromsar ska i en provning utférd av
en testare som uppfyller minst kraven for ut-
sedda tekniska tjanster eller godkénda sak-
kunniga efter modifieringarna fylla kraven i
bilaga 2 till konstruktionsforordningen for

kategori L. Intyg eller mirke 6ver godkén-
nandet krivs inte.

13§
Provning av bromsarnas prestanda

1. Bromsarnas prestanda i fordon i kategori
Ls. och Ls. kan vid dndringsbesiktning pévi-
sas genom provning i enlighet med bilaga 2,
utfort av en testare som uppfyller minst
kraven for utsedda tekniska tjinster eller
godkdnda sakkunniga, utford med storsta av
tillverkaren angivna tekniskt tilldtna vikt och
dér fordonet ska uppnd atminstone foljande
fullt utvecklade genomsnittliga retardation:

a) 2,9 m/s> med frambromsen fran en fart
pa 60 km/h,

b) 2,9 m/s?> med bakbromsen fran en fart pa
60 km/h, och

c¢) 5,8 m/s*> med bada bromsarna samtidigt
fran en fart pa 100 km/h.

2. Fordon i kategori Ls. som inte har sepa-
rata bromsanordningar provas endast for
kombinationsbroms frén en fart pd 60 km/h
och retardationen ska da vara minst 5,0 m/s2.
Parkeringsbromsen ska hélla ett lastat fordon
pa sin plats pé ett plan med en léngsgdende
lutning pé 18 %.

3. Provningen utférs med fordonet lastat
till storsta tekniskt tillatna vikt och olastat.

4. Under bromsning far det inte uppstéd
rorelseavvikelser i sidled eller vibrationer
som forsvarar mandvreringen. Framfjadrin-
gen ska kunna ta emot tyngdforskjutningen
som sker vid inbromsning sa att det obehin-
drat gar att mandvrera fordonet vid
bromsning.

14 §
Matning av buller av fordonet i bruk

1. Nar fordonet ar i bruk ska dess ljudniva
mitas medan det star stilla och motorn gér
med en hastighet som motsvarar hélften av
rotationshastigheten vid storsta motoreffekt.
Nair konstant rotationshastighet har uppnatts
sldpps gasen sd snabbt som mdjligt till
nolldge. Provningsresultatet dr det hogsta
LAF-resultatet avrundat till ndrmaste heltal
som anges i en provningsserie, alltsi maxi-



minivén definierad genom anvéndning av A-
karakteristiken for frekvensviktning och F-
karakteristiken for tidsviktning (Fast), for
hela mitningsfasen som inleds vid jimna
varv och avslutas genast ndr motorn uppnar
rotationshastigheten for tomgang. Endast
matningsresultat fran tre pa varandra foljande
mitningar med differenser som inte &ver-
skrider 2 dB(A) beaktas.

2. Som maétinstrument anvédnds en ljud-
trycksnivamitare som minst ska uppfylla
kraven enligt ISO/IEC 61672 pa noggrann-
hetsnivd 2 eller motsvarande. Mitaren ska
vara kalibrerad enligt tillverkarens anvisnin-
gar. Resultatens oforédnderlighet hos mitaren
ska testas bade fore och efter provningsse-
rien. Matinstrumentets felmarginal dras av
fran méitresultatet fore avrundningen.

3. Maitinstrumentet placeras i horisontalled
pa 0,5 m avstdnd fran utloppsmynningen, i
45 graders vinkel i forhallande till riktningen
for avgasrorets utloppsmynning samt i verti-
kalled i hojd med avgasrorets utgéng eller pa
minst 0,2 m hojd parallellt med provbanan.
Om avgasroret har flera utgangar placeras
métinstrumentet pd samma hodjd som den
hogsta utgdngen. Om utgéngarna finns pa
olika sidor om fordonet eller pa 6ver 0,3 m
avstand fran varandra, méts bullernivén sepa-
rat for varje utgang och det hogsta virdet an-
viands som provningsresultat.

4. Bullernivan mits pa underlag av asfalt
eller betong eller p&4 annat motsvarande un-
derlag som inte ger betydande akustiska
storningar. P4 maétplatsen inom 3 m avstand
frén fordonet far det inte finnas andra akusti-
ska hinder &n de hogst tva personer som utfor
mitningen. Bakgrundsljudnivan pad métplat-
sen maste vara minst 10 dB(A) mindre &n
ljudnivén pa fordonet som ska métas.

5. Om det inte finns en varvmétare i fordo-
net ska rétt rotationshastighet faststéillas med
ett separat instrument.

15§
Buller och hinder for andringsatgarder
avseende moped och motorcykel med be-
gransad effekt

1. For moped (kategori L;. och L,.) fér
enligt 11 § i1 fordonslagen hogsta tillatna

konstruktiva hastighet (45 km/h), cylinder-
volym (50 cm’) eller nettoeffekt (elmotor 4
kW) inte dverskridas utan &dndringsbesiktning
sé att fordonsklassen éndras. En moped med
lag effekt som Overskrider de i fordonslagen
foreskrivna maximivirdena for konstruktiv
hastighet (25 km/h) eller for nettoeffekt (1
kW) anses inte vara en moped med lag eftekt
och ska i &ndringsbesiktningen uppfylla de
tekniska kraven for andra mopeder 4n for en
med lag effekt.

2. P4 motorcyklar, med en cylindervolym
pa hogst 125 cm’ och en effekt pa hogst 11
kW, fér inte goras dndringar som okar cylin-
dervolymen eller effekten mera &n dessa
virden, utan dndringsbesiktning for en klass
med obegridnsad effekt.

3. Utbyte av motor, avgasror eller ljud-
didmpare eller delar av dessa i1 EG-
typgodkinda fordon som avses i 1 och 2
mom. eller dndring av kraftdverforingen é&r
tillitna endast med reservdelar och metoder
som &r avsedda for det aktuella fordonet och
forsedda med identifieringsnummer och
mérkningar. Utbyte av delar ska vidare
uppfylla de i punkt 19 i bilaga 2 till konstruk-
tionsforordningen for kategori L foreskrivna
kraven pa mérkningar som ska forhindra én-
dringar enligt foljande:

a) kontrollbrickan eller -klistermérket i for-
donet som ska forhindra éndringar, dér iden-
tifieringsnumren pa reservdelar som &r god-
kidnda for montering i fordonet finns
upptecknade, far inte avldgsnas fran fordo-
net,

b) ett separat klistermirke med kontroll-
uppgifter som levereras tillsammans med en
reservdel ska efter att delen har bytts ut féstas
i fordonet bredvid kontrollbrickan eller -
klistermérket, om uppgifter om reservdelens
identifieringsnummer inte finns fardigt i for-
donets kontrollbricka eller -klistermérke som
ska forhindra andringar,

c) om inget klistermédrke med kontroll-
uppgifter har levererats med reservdelen, ska
motsvarande uppgifter 6ver anvidnda delars
identifieringsnummer noteras vid dndrings-
besiktningen.

4. Vid éandringsbesiktning anses ett EG-
typgodként fordon uppfylla bullerkraven i 9
kap. i Europaparlamentets och radets direktiv
97/24/EG om vissa komponenter och karak-



teristiska egenskaper hos tva- eller trehjuliga
motorfordon, om bullret vid métning av ett
stillastaende fordon i enlighet med 14 § inte
overskrider det péd tillverkarens bricka
angivna bullervérdet for den tid det anvinds
med mera dn 5 dB(A). P4 fordon for vilka det
inte krdvs EG-typgodkédnnande, eller vilkas
bullerviarden annars inte &r kénda, tillimpas
vid provning pa plats de grdnsviarden som
anges i 16 § 5 mom. b-punkten.

16 §
Andringar av motor och avgassystem

1. For fordon i kategori L. enligt 13 § i
fordonslagen far hogsta tilldtna konstruktiva
hastighet (45 km/h), cylindervolym (50 cm?)
eller nettoeffekt (elmotor 4 kW) eller for for-
don i kategori L;. motorns storsta nettoeffekt
(15 kW) inte Overskridas utan &ndringsbe-
siktning sé att fordonsklassen &ndras.

2. Den ljudddmpare som ett fordon enligt
forsta ibruktagningsar forutsétts ha far inte
bytas ut mot en ljudddmpare med ldgre
dampningseffekt &n den ursprungliga. EG-
eller E-godkénda ljudddmpare, som EG-
typgodkénda fordon enligt ibruktagningsaret
forutsétts ha, far inte ersittas med ljuddam-
pare som inte uppfyller kraven for typgod-
kénnandet.

3. Om Europaparlamentets och radets di-
rektiv 2002/51/EG om minskning av de
fororenande utsldppen frdn tvd- och
trehjuliga motorfordon och om éndring av di-
rektiv 97/24/EG, jimte &ndringar, med stod
av bilaga 1 till konstruktionsférordningen for
kategori L tillimpades pa fordonet dé det for
forsta gangen togs i bruk, far i fordonet i
enlighet med kommissionens direktiv
(2005/30/EG) om é&ndring, for att anpassa
dem till den tekniska utvecklingen, av Euro-
paparlamentets och radets direktiv 97/24/EG
och 2002/24/EG avseende typgodkéinnande
av tva- och trehjuliga motorfordon endast
monteras ersittningskatalysatorer eller av-
gassystem eller delar av dem som har god-
kénts for anvdndning i1 det aktuella fordonet,
eller en #@ndringsserie eller en trimningsdel
for motorn som &r avsedd for det aktuella
fordonet och som fyller de krav pa avgasut-
sléapp och buller som stills i bilaga 2 till kon-

struktionsforordningen for kategori L. Pa ett
sadant fordon tillimpas i dndringsbesiktnin-
gen dessutom vid bullermétning kraven
enligt 15 § 4 mom.

4. Motoreffekten i andra motorcyklar én de
som avses i 3 mom. och i fordon i kategori
Ls. far hojas genom byte av motor, monter-
ing av kompressor, dndringar av avgasroren,
Okning av slagvolymen eller &ndring av mo-
torns funktion pa ndgot annat sitt for att
astadkomma en effektokning under foljande
forutséttningar:

a) motoreffekten far enligt en utredning
over den inte hojas med mera én 20 % av den
ursprungliga motorns eller av den motorns
effekt av samma tillverkare som har den stor-
sta effekten avsedd for ett till ovriga egen-
skaper tekniskt motsvarande fordon, alterna-
tivt far den ursprungliga motorns effekt hojas
till hogst det dubbla, om forhéllandet mellan
motorcykelns motoreffekt och egenvikt da
inte vaxer sig storre 4n 0,30 kW/1 kg,

b) motoreffekten anses motsvara den effekt
tillverkaren i enlighet med punkt 18 i bilaga
2 till konstruktionsférordningen for kategori
L har angett for fordonet eller effekten enligt
DIN-normen, enligt SAE nettonormen multi-
plicerad med 0,9 eller enligt SAE bruttonor-
men multiplicerad med 0,7,

¢) en hdjning av slagvolymen eller kom-
pressionsforhallandet anses 6ka motorns ef-
fekt 1 samma proportion som slagvolymen
eller kompressionsforhédllandet 6kar, om inte
nagot annat intyg dver effekten foreldggs,

d) bromsanordningarna och fjadringen ska
efter 4ndringen motsvara den nya hogsta has-
tigheten, i forekommande fall ska ett intyg
enligt 13 § Over bromsarnas funktion
foreldggas vid dndringsbesiktningen.

5. Fordonet anses efter dndringarna som
anges i 4 mom. uppfylla kraven vid tidpunk-
ten d& den forsta gangen togs i bruk, om for-
donet vid dndringsbesiktningen fyller minst
foljande krav avseende avgasutsliapp och bul-
ler:

a) Avgasutsléppsnivan i drift, d& motorn
gar med en hastighet som motsvarar 1/3 av
rotationshastigheten vid storsta motoreffekt,
far inte Gverskrida:



for fordon som
har tagits i bruk
fore 17.6.1999

CO virdet 4,5 %
och
HC virdet

ppm

1000

for fordon som
har tagits i bruk
17.6.1999  eller
senare

CO virdet 3,5 %
och HC virdet 600

ppm

b) Den uppmitta ljudnivan, métt i enlighet
med 14 §, fir inte 6verskrida:

for fordon som
har tagits i bruk
fore 1.1.1992

99 dB(A), om mo-
torns cylindervolym
ar hogst 80 cm3;

103 dB (A), om
motorns cylindervo-
lym ér 81-175 cm3,;

106 dB(A), om mo-
torns cylindervolym
ar over 175 cm3;

for fordon som

96 dB(A), om mo-

har tagits i bruk | torns cylindervolym

1.1.1992 eller se- | ar hogst 80 cm3;

nare 99 dB(A), om mo-
torns cylindervolym

ar 81—175 cm3;

103 dB(A), om mo-
torns  cylindervolym
ar over 175 cm3;

for EG- 5 dB(A) over bul-
typgodként  for- | lervérdet pa tillverka-
don rens bricka.

6. Ett fordon som inte uppfyller kraven i 5

mom. b-punkten anses dock fylla kraven vid
tidpunkten da fordonet for forsta gangen togs
i bruk, om det vid ett passagebullertest, som
dven kan utforas vid &andringsbesiktning,
fyller ibruktagningsarets griansviarden for
begagnade fordon enligt konstruktions-
forordningen for kategori L. For kontrollens
skull registerfor besiktaren for sdidana fordon
dven uppgifter dver bullernivan matt vid stil-
lastaende.

17§
Branslesystemet

1. For motorcyklar och fordon i kategori
Ls. ska brinsletanken, brinsleslangarna och
brinslesystemets fogar vara tita och tillrack-
ligt stadigt fastade. Tankens

pafyllningsdppning ska finnas pa en plats dar
brénslelidckage omedelbart kan observeras.

2. P& brinsletankar tillverkade av annat
material d4n metall tillimpas dessutom kraven
i bilaga 2 till konstruktionsférordning for
kategori L. Typgodkidnnandeintyg eller
maérke krivs inte.

18§

Stralkastare och lyktor och installation av
dem

1. Pa fordonets stralkastare och lyktor och
pa installation av dem tillimpas kraven i bi-
laga 2 till konstruktionsférordningen for
kategori L, med de undantag som foreskrivs i
2—5 mom. Undantagen frdn installa-
tionskraven géller endast motorcykel.

2. Bakreflektorn kan grupperas osymmet-
riskt pd motorcykelns vénstra sida tillsam-
mans med registreringsskylten och dess
lykta, om de fyller minst avstdnds- och
synlighetskraven i 20 § fér montering av reg-
istreringsskylten. Det krdvs inget godkén-
nandemérke for registreringsskyltens lykta
eller for bakreflektorn, om de ar avsedda for
anvindning i trafik for det aktuella é&n-
damélet, deras farg motsvarar kraven, bakre-
flektorn inte &r triangelformad och registre-
ringsskyltens lykta lyser upp det omrédde som
reserverats for skylten, och ljuset inte ar rik-
tat rakt bakat.

3. Bakre positionslyktan och bromslyktan
kan monteras osymmetriskt grupperat pa mo-
torcykelns vénstra sida i omedelbar anslut-
ning till registreringsskylten, forutsatt att de i
sidled halls innanfor fordonets yttre linjer,
fyller avstdndskraven for bakre posi-
tionslykta och bromslykta och &tminstone
kraven pé bromslyktans synlighet &t sidan.

4. Besiktningsstéllet far vid dndringsbe-
siktning godkénna 280 mm som minsta
avstand fran marken for bakre korriktnings-
visare, om de i Ovrigt fyller avstands- och
synlighetskraven.

5. For fordonet tillits EG- eller E-
godkinda gasurladdningslampor utan auto-
matisk hojdjusterare avsedda for den aktuella
fordonsklassen, om lampan &r monterad sé
att ljuskdglan stimmer 6verens med godkénd



frisikt och inte vid normal kérning och be-
lastning blandar métande fordon.

19§
Ljudsignalanordning

I stillet for en EG- eller E-godkind ljud-
signalanordning far vid &ndringsbesiktning
en ljudsignalanordning godkénnas for fordo-
net som ger ett sammanhingande och kon-
tinuerligt ljud och vars ljudniva installerad i
fordonet konstateras vara 93—112 dB(A). Pa
métningen tillimpas kraven i 14 § for métin-
strument och métningsmiljé och métningen
ska utforas framfor fordonet pa 0,5—1,5 m
h6jd och pa 7 m avstand.

20 §

Plats for montering av bakre regis-
treringsskylt

1. Fordonets registreringsskylt med botten-
skiva ska fdstas baktill pa fordonet sd att in-
gen del av skylten i sidled blir yttersta del av
fordonet.

2. Registreringsskylten ska i sin helhet vara
placerad minst 20 cm och hdgst 150 cm
ovanfor markytan.

3. Registreringsskyltens lutningsvinkel i
forhallande till vertikalplanet far vara hogst
30 grader utdt fran nedre kanten eller 15
grader inét fran nedre kanten.

4. Registreringsskyltens synbarhetsvinklar i
sidled ska vara minst 30 grader at bagge si-
dor.

5. Bestdmmelser om registreringsskylten

finns dessutom i 6 kap. i statsradets
forordning om registrering av  fordon
(893/2007).

21§
Elektromagnetisk kompatibilitet

Om det 1 en motorcykel eller i ett fordon i
kategori Lse med forbranningsmotor med
gnisttindning inte finns elektriska system
som direkt inverkar p& mandvreringen,
sdsom eldrivna bromsar, anses kraven i bi-
laga 2 till konstruktionsférordningen for

kategori L avseende dndrade eller reparerade
fordon uppfyllda, om anordningarna som hor
till laddnings- eller tindningssystemen é&r
inkapslade 1 metall och tidndstiftskablarna
och tdndhatten &r forsedda med storn-
ingsskydd. Storningsskyddet ska vara ut-
mérkt pa kablarnas mantel och pa hatten. I
annat fall forutsitts det ett intyg av en testare
som minst uppfyller kraven for utsedda tek-
niska tjanster eller godkinda sakkunniga
over att modifieringarna inte orsakar stérnin-
gar pa fordonets elektromagnetiska kompati-
bilitet.

22§
Backspeglar

1. I en motorcykel och ett fordon i kategori
Ls. ska det finnas tva justerbara backspeglar.
I fordon for vilka det vid tidpunkten for
ibruktagningen har kravts EG- eller E-
typgodkédnda backspeglar far dessa ersittas
endast med typgodkidnda backspeglar eller
dndras sd att villkoren i 2 och 3 mom.
uppfylls.

2. Diametern for en rund backspegel ska
vara 94—150 mm. Dimensionerna for backs-
peglar som inte dr runda ska tillata att en
cirkel med diametern 78 mm beskrivs pa den
reflekterande ytan och den reflekterande ytan
ska 1 sin helhet inrymmas i en rektangel med
sidorna 120 mm x 200 mm. Den reflekter-
ande ytan maste antingen vara plan eller
sfariskt konvex, och den far inte forvridnga
fargerna som reflekteras fran den. Backspe-
glarnas kanter ska skyddas sa att de inte har
vassa horn.

3. Backspeglarna ska monteras sa, att

a) de hélls stadigt pa plats under normala
korforhallanden,

b) den reflekterande ytans mittpunkt ar pa
minst 280 mm avstdnd fran motorcykelns
lingsgaende mittplan nér styrstdngen 4r rak,

¢) foraren vid normal korstillning via spe-
glarna har obehindrad sikt bakat,

d) de inte skjuter ut fran fordonet mera dn
sikten kraver.



23§
Stod

1. Ett tvahjuligt fordon i kategori L ska ha
ett sido- eller mittstod eller bagge. Ett EG-
eller E-typgodként stdd far dndras eller bytas,
om foljande krav i 2 och 3 mom. uppfylls,
vilket ska faststéllas vid dndringsbesiktning.

2. Sidostodet ska automatiskt vinda sig i
last position bakat nir motorcykeln lyfts i
vertikalldge eller av markkontakt under kor-
ning och det ska under kdrning héllas i 1ast
position. Mittstddet ska vinda sig bakat 1 1ast
position och ska under korning hallas 1 18st
lage. Alternativt ska fordonet vara sa planerat
att motorn inte kan fa det i rorelse nér sido-
eller mittstodet ar i framskjuten position.

3. Sidostddet ska i funktionslige kunna
halla fordonet stadigt upprétt pa plant under-
lag och pa ett plan vars lutning i sidled till
hoger och till vénster dr hogst 6 % for motor-
cykel och hogst 5 % for moped och lutning i
langdriktning hogst 6 % framat och 8 % ba-
kat for motorcykel och pé motsvarande sétt 5
och 6 % for moped. Mittstodet ska i funk-
tionsldge kunna halla fordonet stadigt uppratt
pa plant underlag och pé ett plan, vars lut-
ning i sidled till hdger och vénster dr hogst 8
% for motorcykel och 6 % for moped och
lutning i ldngdriktning framét hogst 8 % fra-
mat och hogst 14 % bakéat for motorcykel och
pa motsvarande sétt 6 och 12 % for moped.

24 §
Hastighetsmataren

1. Fordonet ska ha en upplyst hastighets-
mitare som far sin fartinformation och strém
fran fordonet, vars bildskdrm kan ldsas obe-
hindrat av foraren och som visar hastigheten
i kilometer i timmen och omspénner de has-
tigheter fordonet kan uppna till 250 km/h, for
moped och fordon i kategori Lg. dock hogst
till 80 km/h.

2. Hastighetsmataren far inte visa en min-
dre hastighet dn den verkliga, men den far vi-
sa hogst 10 % + 8 km/h mera dn den verkliga
hastigheten, for moped och fordon i kategori
Lo6e dock hogst 10 % + 4 km/h mera. Separat
intyg ska foreldggas Over noggrannheten i

andra dn E- eller EG-godkanda hastighetsma-
tare som installeras i fordonet, med resultat
av métningar utforda vid en hastighet pa 60
km/h och 100 km/h samt for moped och for-
don i kategori L6e pa 40 km/h.

25§

Tillaggsanordningar fér arbetsbruk fér for-
don i kategori L7

1. For ett fordon i kategori L;. far utrust-
ning for fastighetsskotsel, som lastad och
monterad vid fordonet medfor att den av for-
donets tillverkare allmént tilldtna axelmassan
eller den totala massan for en axels del under
tillverkarens specialvillkor &verskrids, god-
kédnnas for tillfallig montering vid dndring-
sbesiktning. Utrustningen for fastighetsskot-
sel far inte medfora onddiga risker eller ola-
genheter.

2. Om fordonets tillverkare tillater en for-
héjning att vikten bara vid en viss nedsatt
korhastighet, ska fordonet ndr utrustningen
for fastighetsskotsel ér fastgjord vara forsedd
med en bakat synlig gul skylt som visar for-
donets nedsatta hastighet i kilometer i tim-
men och som till sina dvriga egenskaper &r i
enlighet med 32 § 1 mom. i kommunika-
tionsministeriets forordning om bilars och
slapvagnars konstruktion och utrustning
(1248/2002).

3. Ett klistermirke eller en bricka om spe-
cialbegriansningen for nedsatt hastighet, av
vilken fordonets storsta tilldtna hastighet med
monterad utrustning for fastighetsskotsel
framgér, ska vara permanent fastad pa ett for
foraren latt synligt stélle.

4. Bakom sittutrymmet i fordon i kategori
L. kan vid &ndringsbesiktning en vid kor-
ning nedfalld fastgdringsanordning for stral-
kastare for arbetsbruk godkidnnas. Anordnin-
gen ska vid korning vara fastlast pa sin plats
innanfor ramen for fordonets langsgaende si-
dor, det far inte forekomma utskjutande delar
som kan medfora risker eller oldgenheter och
den far inte skymma den foreskrivna synlig-
heten for strélkastare, lyktor, reflektoranord-
ningar eller skyltar eller hindra forarens fria
sikt. En stralkastaranordning som kopplas
fast i fastgdringsanordningen med snabbfast-
ning ska vara frankopplad eller tickt och
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fastgoringsanordningen nedfélld och fastlést
pa sin plats vid kdrning pé ett omrade som ar
avsett for allmén trafik.

26§
Andring av fordonsklass
Fordonet ska efter &ndringar uppfylla de
krav for den nya fordonsklassen som gillde
ndr det ursprungliga fordonet forsta gangen
togs 1 bruk eller senare, om inte annat foljer
av 7 § i fordonslagen.
278§
Ikrafttradande
1. Denna forordning triader i kraft den 1 ja-

nuari 2010.

Helsingfors den 15 december 2009

2. Genom denna forordning upphévs tra-
fikministeriets beslut av den 9 april 1992 om
dndring av motorcyklars och mopeders kons-
truktion (332/1992) jdmte dndringar.

3. Om ett fordon ar godként for trafik i Fin-
land vid ikrafttradandet av denna forordning,
far fordonet fortsdttningsvis anvindas i tra-
fik.

4. En ersittningskatalysator som monterats
pa ett EG-typgodként fordon fore den 1 ja-
nuari 2009 kan godkinnas vid dndringsbe-
siktning utan krav pa typgodkénnandemérk-
ning till den 30 juni 2010, om fordonets ut-
slapp pavisas uppfylla de krav som géllde vid
den tidpunkt d& fordonet togs i bruk forsta
gangen.

5. Ett drende som &r anhédngig nér denna fo-
rordning trdder i kraft far behandlas och av-
goras i enlighet med de bestimmelser som
géllde vid ikrafttrddandet.

Trafikminister Anu Vehvildinen

Overinspektor Maria Rautavirta
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Bilaga 1
STYRFORMAGA, KURVKORNINGSEGENSKAPER OCH VANDBARHET

For undersokning av styrformégan i enlighet med 8 § 5 mom. ska fordonet kdras med en
hastighet pd 1-120 km/h och med tillrdckligt manga véndningar vid olika hastigheter for att
testaren ska kunna forsikra sig om att styrbalansen fungerar &ndamaélsenligt for anvéndning av
fordonet i trafik. For att kunna undersoka kurvkorningsegenskaperna, och sérskilt att Iut-
ningsmarginalen ar tillricklig, maste det med tvéhjuliga fordon koras ett védjningsprov, dar
man med fordonet fran en raka rundar ett hinder som dr pa 7 m avstand i sidled fran den hogst
2, 5 m breda provbanans kant och aterviander till rakan till det 2,5 m breda korfaltet pad hogst
34 m avstand fran startpunkten. Under vdjningsprovet ska korhastigheten uppga till 30 km/h +
5 km/h. Provningen kors i bagge riktningar. For undersokning av véindbarheten méste det med
tvahjuliga fordon dessutom koras ett mandvreringsprov, dir man med fordonet ldngs en 2,5 m
bred korfil svinger 90 grader till hdger och till vénster, varvid bagradien far vara hogst 8,5
meter. Under provningen far ingen del av fordonet ta i marken, med undantag for ddcken.

Fordonet ska under provningen vara i det skick det forevisas for registrerings- eller &n-
dringsbesiktning, och konstruktionen ska motsvara konstruktionsbestimmelserna. Provningen
far inte goras om det &r uppenbart att det inte kan ske tryggt. Provningen kan ocksé genom-
foras med stod av ett provnummerintyg som beviljats testaren.

En provningsrapport med l6pande nummer gors upp i tre exemplar (for kunden, testaren,
Trafifsdkerhetsverket), daterad och undertecknad av minst tva testare. I rapporten ska organi-
sationen som testaren foretrdder anges, fordonets manodveregenskaper bedomas och atmin-
stone foljande uppgifter anges:

1) namn och kontaktuppgifter pa fordonets dgare eller den person som har forevisat det for
provning,

2) fordonets identifieringsuppgifter (tillverkningsnummer, eller nir sédant saknas, nidgon
annan utredning som identifierar fordonet),

3) fotografier av fordonet &tminstone fran bada sidorna,

4) axelavstand utan last,

5) forsprang,

6) fri markhojd utan last,

7) fordonets bredd och hojd vid den punkt, dir det forst tar i vigytan nir man lutar pa
cykeln,

8) déckstorlek.

Provningen underké@nns om det under korningen uppstar vibrationer, studsningar, rorelseav-
vikelser i sidled eller annan instabilitet i styrbalansen som foérsvarar mandvreringen av fordo-
net eller om det inte klarar véjnings eller mandvreringsprovet. Grunderna for underkénnande
av en provning ska ldggas fram i rapporten.
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Bilaga 2

TEST AV BROMSARNAS PRESTANDA

For undersdkning av bromsarnas prestanda i enlighet med villkoren i 13 § monteras ett
tillforlitligt méatinstrument i motorcykeln. Prestandan méits i enlighet med 13 § 1 och 2 mom.
for varje broms. Métningarna gors atminstone tva génger.

Utmattningsprovning behover inte goras, om cykeln har en sdan trumbroms, en dver 10
tums bromsskiva eller egenhéndigt gjorda bromskomponenter, dir tidigare métningsresultat
finns att tillgad. Vid utmattningsprovning bromsas cykeln samtidigt med fram- och bakbromsen
minst 10 bromsningar efter varandra fran en hastighet pa 100 km/h med standard bromskraft,
med vilken en genomsnittlig retardation pa minst 3,0 m/s2 ska uppnas, och accelereras sedan
omedelbart tillbaka till utgdngshastigheten. Strickan mellan bromsningarna ska vara 1000 m
och fordonet far vindas pa provbanan fore en ny acceleration till utgangshastigheten. Vid den
sista bromsningen, som ska goras med samma bromskraft som det egentliga retardationsprovet
enligt 13 § 1 och 2 mom., ska resultatet motsvara minst 60 % av den fullt utvecklade retarda-
tionen som uppnatts vid retardationsprovet.

Parkeringsbromsen hos fordon i kategori L5e provas i enlighet med 13 § 2 mom.

Fordonet ska under provning vara i det skick det forevisas for registrerings- eller dndrings-
besiktning, och konstruktionen ska motsvara konstruktionsbestimmelserna. Provningen far
inte goras om det ar uppenbart att det inte kan ske tryggt. Provningen kan ocks& genomforas
med stod av ett provnummerintyg som beviljats testaren.

En provningsrapport gors upp i enlighet med bilaga 1. Utdver de uppgifter som kravs i bi-
laga 1 ska i rapporten dessutom ges:

1) en beskrivning dver provningsutrustningen,

2) en beskrivning och ett fotografi av fordonets bromsanordningar,

3) provningsresultatet for retardationen separat for varje bromsanordning,

4) resultaten av utmattningsprovningen eller motiveringen till att den inte utforts,

5) bedomning av fordonets mandvreringsegenskaper vid bromsning.

Under bromsningsforloppet ska cykeln kunna mandvreras utan svarigheter. Provningen ska
underkénnas, dven om retardationen uppfyller grinsvdrdena, om det vid bromsning uppstar
studsningar, rorelseavvikelser i sidled, vibrationer eller annan instabilitet i styrbalansen som
forsvarar mandvreringen av fordonet eller om reglagen inte kan anvindas utan svarigheter.

Till provningsrapporten kan det ocksa fogas en utredning &ver kraven som stélls pa fordo-
nets hastighetsmitare i 24 §. Rorande hastighetsmétaren anges i rapporten den korhastighet
som hastighetsmaétaren indikerar vid en verklig kdrhastighet pa 60 och 100 km/h.



